La gazette

Groupe Régional Toulouse Midi-Pyrénées

Notre assemblée générale

L'assemblée Générale de notre groupe s'est
tenue le 2 Juin dans I'amphithéatre de I'IAS
devant une petite centaine de personnes et en
présence de M. Jean-Michel SCHELLER,
Président National.

Alain CHEVALER, le Président sortant a présenté
le rapport moral pour l'année 2004. Vous le
trouverez en piece jointe. L'année écoulee a été
qualifice de " riche en activités et en
événements".

Le président SCHELLER a donné les grandes
lignes de sa politique, politique que nous
déclinerons au mieux dans notre groupe régional
. II a egalement souligné le dynamisme de
I'equipe en place, la pertinence de nos travaux et
de nos projets.

Francis RENARD notre comptable a ensuite
présenté le rapport financier en remplacement du
Trésorier, Guy DESTARAC retenu par d'autres
activités. La santé financiére du groupe régional
est bonne et des excédents de compte ont méme
pu étre reversés a Paris.

Les quatre responsables des commissions
Programmation, Communication, Promotion et
Jeunes ont ensuite développé les travaux
réalisés en 2004. Le travail de fond réalisé a été
jugé de qualité par tous. Tous les projets ne
pourront étre développés en méme temps et
nous devrons cibler nos actions.

En résumé l'année écoulée a éte qualifice de
"riche en activités et en évenements, associee a
une bonne santé financiére".

Les differents rapports ont été votés a l'unanimité,
de méme que le renouvellement de I'équipe en
piace (voir élection du nouveau bureau ci-apresy.
L'assemblée générale s'est cloturée par une

remarquable conférence " Jules Verne, Hergé et
Von Braun : du réve a la réalité " par Philippe
JUNG et Yves GOURINAT. Une conférence ol
I'histoire, I'numour et I'émotion ont fait vibrer le
public présent.

Un cocktail amical a suivi cette conférence durant
lequel les prix " Jeunes Pilotes " ont été remis a
Soléne PELLEGRINI et Damien ROYER par
Jean-Michel DUC, Président d'honneur. Les
discussions passionnées, mélant toutes les
générations,
soirée....

ont ensuite duré tard dans la
Alain CHEVALIER

Le nouveau Bureau 2005

Deux nouveaux membres ont rejoint le bureau TMP :

Michel FAUVEAU : Chargé de mission

"systéme logiciel et commande/contréle”
Etienne ROUOT : Ingénieur Production chez Airbus France, il se propose de mettre en place une

commission technique "aéronautique légére et vols libres"
Le nouveau bureau qui a été élu le 10 Juin est le suivant :

Président : Alain CHEVALIER

Vice-présidents : Alice TORGUE - Francis GUIMERA
Secrétaires : Philippe MAIRET - Erika PERRUCHOT (secrétaire adjoint)
Trésoriers : Guy DESTARAC - Klaas DIJKSTRA (trésorier adjoint)

Commissions :

Communication : Erika PERRUCHOT (Présidente), Guy DESTARAC, David HUET, Jacques SIMON,

Alice TORGUE

Promotion : Francis GUIMERA (Président), Klaas DIJKSTRA, Marc LABARRERE, Jean-Claude

RIPOLL

Jeunes : Yves GOURINAT (Président), Jacques HUET, Paul LEPAROUX, Philippe NOEL

Programmation :

Marc LABARRERE (Président), Michel FAUVEAU, Denis GALL, David HUET,

Philippe MAIRET, Jacques SIMON, Alice TORGUE

Président d’honneur : Jean-Michel DUC

Comptable: Francis RENARD (membre d’honneur du bureau)

au CNES ;
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Lundi 19 , Mardi 20 septembre 0
Colloque IAS /AAAF "Facteurs
humains et sécurnité”

IAS - 23 avenue E. Belin - Toulous

Visite ONERA le Fauga a replanifie

Visite chaines Airbus A380 [

Mercredi 19 octobre a 18h00
Pléiades : un nouveau programme
pour l'observation de la terre par G|
PAUC (CNES)

Alcatel Space - 26 avenue JF.
Champoliion - Toulouse

Sortie

Du 14 mai au 31 aodt, le musée
de I'hydraviation de Biscarosse
présente une exposition
consacrée au constructeur
Etienne Romano. La piéce
maitresse de cette exposition esl
I'hydravion Romano R1 de 1922
equipé d'un moteur i
Clerget. Par ailleurs,
collections permanentes
musée valent le déplacement.
Enfin I'hydro-aéroclub local
propose des vols d'initiation en
hydravion léger. Les membres
AAAF/TMP intéressés par une
sortie a Biscarosse peuveni
contacter J.M. Duc ou notre
secrétariat.




LES CONFERENCES DU 1ER TRIMESTRE 2005

Charles LINDBERGH, une vie passionnante et passionnée... F. RENARD (AAAF)

C'est sous ce titre que Francis RENARD
nous a présenté le 25 mai dernier la vie de
cet ameéricain qui a profondément marqué
une grande partie du siécle dernier.

Aprés des études secondaires, |l
abandonne en cours d'études une école
d'ingénieur pour se lancer dans l'aventure
de l'aviation naissante américaine. Durant
ses vingt premiéres années, il va acqueérir
des qualités de courage, de droiture,
d'honnéteté, d'intégrité morale qu'il
conservera toute sa vie.

Pour gagner un peu d'argent, il fera partie
des acrobates aériens qui régalent les
campagnes puis apprendra a piloter avant
d'acheter un avion d'occasion pour donner
des baptémes de l'air. Il s'engage dans
l'armée ou il va parfaire sa formation de
pilote, décrochant son brevet militaire,
accompagné du grade de sous-lieutenant
de la réserve. Apreés quelques périodes
militaires, il obtiendra le grade de capitaine,
toujours dans la réserve ; il a 23 ans.

Grand pour I'époque,1m90 pour 75 kg, il est
affectueusement appelé "Slim" par ses
amis. Résident a Saint Louis (Michigan), on
lui propose le poste de Chef-Pilote ol il va
créer une ligne postale entre cette ville et
Chicago (460 km). Tenaillé par I'envie de
réaliser un exploit aéronautique, il songe a
la premiére traversée New York - Paris, que
la qualité des nouveaux moteurs permet
d'envisager. Il n'est pas seul a nourrir ce
réve, il doit entreprendre une course contre
la montre pour le tenter. Ayant obtenu
I'appui amical et financier d'amis de St
Louis, il parvient a faire fabriquer en deux
mois un monomoteur pour lequel il va
s'investir dans la définition. Basée en
Californie, la Rayan Airlines lui permettra de
s'aligner au départ d'une course bien
convoitée. Les frangais Nungesser et Coli
partiront le 8 mai de Paris mais perdront la
vie dans leur tentative. A son tour,
Lindbergh décolle le 20 mai son avion de
2,5 tonnes avec un moteur de 223 ch. pour
un vol solitaire de 33 h 30. Vol difficile, la
fatigue, des crampes, un sommeil lancinant,
des orages qui déreglent son compas, la
formation de givre alourdissant I'avion, il
surmonte tous les dangers pour arriver au
Bourget ou il regoit un accueil enthousiaste.
Couvert d'honneurs a Paris, Bruxelles et
Londres, son exploit mondialement reconnu
va lui offrir une réception fantastique a son
retour aux Etats-Unis (3 a 4 millions de
personnes se déplacent pour essayer de le
voir 1) Nommé Colonel, il regoit également
des decorations américaines d'un niveau
rarement atteint...Il a 25 ans !

Engagé comme conseiller aéronautique par
la Pan-Am et la TWA, il va défricher des
milliers de km de lignes aériennes, on peut
dire, avant Lindbergh, l'aviation américaine
était un sport, avec lui, c'est devenu une
industrie. Il se marie avec Anne Morrow, fille
d'un ambassadeur des Etats-Unis, et tous
deux formeront un couple d'aviateurs qui

sillonnera les routes aériennes du Pacifique
et de I'Atlantique.

Un malheur va frapper le couple, leur
premier enfant, agé de 20 mois, est
kidnappé et malgré le versement d'une
rangon, l'enfant sera assassiné. Ce sera
une énorme affaire qui va secouer
Amérique et apporter bien de tourments
aux Lindbergh.

Il se liera avec le Docteur Alexis Carrel,
éminent chirurgien frangais, prix Nobel 1913
de médecine, qui exerce aux Etats-Unis a
linstitut Rockfeller, a qui il apportera son
savoir de mécanicien pour réaliser une
pompe a perfusion afin de conserver en
fonctionnement un organe en vue de sa
transplantation sur un humain. Ces travaux,
arrétés par larrivée de la 2éme guerre
mondiale verront leur aboutissement en
1967 par le célébre Dr Barnard. La pompe
et les communications signées
conjointement" Carrel/Lindbergh " figurent
en bonne place dans [I'historique de la
médecine.

Il rencontrera également le Docteur
Goddard, professeur de physique, qui
depuis 1914 essaie de développer des
fusées a plusieurs étages qui se détachent
une fois vides. Lindbergh,lui obtiendra des
aides financiéres pour ses recherches,
lesquelles, a défaut d'intéresser ses
compatriotes, seront exploitées par les
allemands et plus tard, Von Braun écrira
dans ses mémoires " toutes les fusées a
cqmbustion liguide ont Goddard comme
pére ".

A la demande de son gouvernement,
Lindbergh fera des voyages d'observation
de la situation de l'aviation militaire dans les
pays européens ou baigne un climat
d'avant-guerre. Au cours d'un voyage officiel
en 1938 en Allemagne, il regoit une haute
décoration des mains du Ministre de I'Air
Goering, au titre de ses exploits
aéronautiques.

Il rend compte a la France, la Grande
Bretagne et bien sir aux Etats-Unis de ses
observations, soulignant  fortement
limportance et la puissance militaire
aérienne de l'Allemagne et ne cache pas
son admiration pour l'excellence de leur
appareils.

A l'approche du conflit européen, un vaste
mouvement isolationniste se développe aux
Etats-Unis, freinant le désir du
gouvernement de F. Roosevelt d'aider les
démocraties en danger. Lindbergh
s'engage fortement dans ce mouvement
isolationniste appelé "L'Amérique d'abord”
et entrera en conflit personnel avec
Roosevelt. L'affaire de la décoration
allemande citée plus haut servira aux
adversaires de Lindbergh pour le traiter de
"pro-nazi" ce qui est un non-sens. |l
n'empéche que cette accusation ternira la
légende de Lindbergh car elle sera reprise
sans sourciller par des journalistes peu
attentifs a I'histoire.

Aprés l'attaque des japonais a Pearl
Harbour en décembre 1941, I'Amérique se
resserre autour de son Président, Hitler juge
bon de déclarer la guerre aux USA, c'est
devenu une guerre mondiale. Roosevelt se
vengera de fagon mesquine de Lindbergh
en lui interdisant de s'engager directement
dans le combat. Henry Ford, le célébre
patron des automobiles va en profiter pour
s'adjoindre Lindbergh pour l'aider a
démarrer une chaine de bombardiers B 24
qu'on lui a demandé de réaliser en sous-
traitance au titre de leffort de guerre.
Lindbergh va également travailler sur la
mise au point du chasseur Corsair de
I'United Aircraft Corporation et a ce titre ira
dans le Pacifigue comme ingénieur-conseil
ou il participera a 50 missions de guerre,
abattant au passage un avion japonais en
combat aérien, ce qui est probablement fort
rare de la part d'un aviateur civil ! |l
conseillera également une meilleure
utilisation du pilotage du "Lightning" P 38
permettant l'augmentation de 800 a 1.000
km de son rayon d'action et de frapper plus
profondément les Tles ennemies.

En 1945, il effectuera deux missions en
Allemagne de " récupération " des
techniques aéronautiques et astronautiques
allemandes. Nommé Général de réserve
par le Président Eisenhower, membre de la
Commission du programme Mercury, il
demeure trés proche de Juan Trippe, le
patron de la Pan-Am, dont il deviendra
Directeur de la Société en 1965. A la
recherche d'un avion d'affaires, il découvre
en 1963 le "Mystere 20" de Marcel Dassault
et le fait commercialiser par la Pan-Am sous
le nom de " Falcon ". la maison Dassault
vendra plus de 300 Mystere 20 aux USA et
y fera connaitre ses productions. Toujours
en 1963, Lindbergh fera partie de la
délégation de la Pan-Am qui signera avec
les constructeurs de Concorde une
commande en option d'achat pour 6
Concorde, déclenchant une série de
commandes en option de 16 compagnies,
totalisant une demande supérieure a 70
appareils.

Méme si I'histoire de ce magnifique avion
retiendra les annulations en série en 1973
de ces promesses d'achat (sauf BOAC et
Air-France), il n'en demeure pas moins
qu'en 1963 l'action de la Pan-Am sera trés
encourageante pour un difficile et
extraordinaire programme.

Lindbergh, invité par la maison Dassault
apparaitra pour la derniére fois en France
au Salon du Bourget 73, il décédera en ao(t
1974, a 72 ans, a son domicile situé dans
une ile de l'archipel d'Hawai ou il repose au
pied de sa maison, face a la mer.

Charles Lindbergh laisse un profond
souvenir dans le coeur des passicnnés de
l'aviation. || demeure un grand personnage
pour cette discipline qui a donné une autre
dimension a I'humanite.



Jamais depuis Concorde un avion

L'avion du futur D. GENTILI - (Airbus)

Pas de doute : I'avion de demain ¢'est [Airbus A3B0!

n'avait autant innove par son concept, par sa taille,

par ses technologles. La communauld agronautiques et le grand public en sont les témoins
par l'accueil chaleuraux quils ont accordé au nouveau né d'Airbus lors de son premier
vol Mais me direz vous - « . et I'avion d'aprés demain ? a quol ressemblera Lil 7 »

La croissance de la
demande da transport ne e
dément pas, mais les
passagers et citoyens qua
nous sommes demandsront
toujours plus de confort,
pour moins cher et ne feront
aucune concession sun la
securite et I'environnemsant,
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Al TransporT
Effevivonass

En 2000, un groupe de
personnaliiés cheds o’ enlroprise el
de centre da recharche du monde
Aéronautique se sont penchés sur
ces enjeux dans |le cadre de
Pinitialive ACARE . lis onl lixé& pour
leurs ingénieurs des abjectifs
ambitisux & I'horizon 2020 dans
, tous les domaines ; performance
e i opérationnelle, sécurité, économis,

impact envirannemental,

Fidele & sa politique
d'innovation continue, Airbus a mis
en place une démarche structurée
pour répondre a ces défis. Cette
démarche s’appuie sur des
concepls extrémes qui mettent
I'emphase sur un aspect particulier
de la demande : I'environnament,
le confort, I'économie, la vilesse, le
frat, ...

Ces concepls extrémes
portent des objectifs technigques
particuliéreament ambitieux, bien
souvent au deld de l'état de I'ar,
pour lesquels les solutions de
conception poteniielles et les
technologies capacitantes ant été
racensées.,

Capture the technology needs

Concspt 1 Concapl 2

Cancepl 3

ChaVenges and Podasiied
“Stuw Sopges”

Paferns Ssdulnns

Tachociogy Requinients

i and bring focun to the complete ressarch netwark |

Alnsi est na la « Supreme Aircraft
Family #, une famille de concapls fedératours
de technologies dont les membres sont
- Fawvion o éoonomigue », qul vise 4 la fols la
réduction des cofits de fabrication des
avions, mais aussl une plus grande efficacite
opérationnalle &l une augmentation des
revenus des opérateurs

- Tavion « écologique », dant e bl ne seralt
plus pergu au dala de la zone agroporiuare
et dont les émissians dans I'atmosphére
seraiant réduitas & un sauil hienan dech des
simples nomnes reglernentairag

- Tavion s Gu passager », qui offnrait un niveau
un canfort inégalé etplus de services abord ©
une varianta pour ke ransporl de fret @ dtd
imaginée & base de modules spacialisés
pour les opérations cargo dés leur
conceplion

- I'avion « & grande vitesse », qui permetirail
da raduire considérablement le emps de
transport

M&me sl aucun ne verra gans doute le
Jour tel qusl, chacun de ces concepis 3 généré
des idges de formules ariginalés pour
lescamposanta da ['svion @ vellure at fusalage
plus Inégrés, motaurs masqués, empernages
de taille réduite. amaénagemenls inlérieurs
tridimensionnels, concepls structuraux
innavants,

De nombreux sujsts da racharche sonl
ainsi offeris sux ingenieurs & charchaurs,
developpant leurs capacités d'innovaton, da
raceisation, d'intégration et d évaluation
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Los premiers résultats =ont
srcou sgeants ol parmstiant d'antraevoir
dos applicanons 4 moyon long torrme
dant 'émarganca affaciive dépoandra
das cholx du passages of du citoyen.

Conclusion: the steps beyond A380

Enthusiaatic and stubbom search of
new ideas, mixing lessons from the
past and bold slep changes

Rationale approach to develop
enlarged capabiiities and to
focus widest contributions

Selutions for sustainable
growlh, enjoyed by all
citizens of the planet



Les Nouvelles de I'Espace Régional
Du neuf a L'ISSAT

‘55 "1

Institut des sciences spatiales et applications de toulouse
Institute for space sciences and applications of toulouse

Communique de Presse - Toulouse le 17 juin 2005

Monsieur Philippe Noél réélu a la Présidence de I'Institut des Sciences Spatiales et Applications de Toulouse (ISSAT).

Lors de sa séance du 8 juin 2005, le Conseil d'Administration de I'Institut des Sciences Spatiales et Applications de

Toulouse a renouvelé, pour une durée de 3 ans, le mandat de Monsieur Philippe Noél a la Présidence de cette

association.

Philippe Noél, de formation universitaire (Docteur es Sciences Mathématiques), a essentiellement effectué sa carriére

professionnelle au CNES ou il a occupé différents postes de responsabilité au Centre Spatial Guyanais ainsi qu'au

Centre Spatial de Toulouse.

Le Conseil d'Administration a conforté et réaffirmé la mission et les objectifs de I'|SSAT dans la Région Midi-Pyrénées

qui représente la plus forte concentration européenne d'industriels, agence, organismes de formation et de recherche

du domaine de I'Espace. L'Institut doit contribuer a renforcer le rayonnement de ce péle spatial et doit permettre a ses

membres d'avoir une approche concertée face aux demandes de formation et d'enseignement qui se présentent tant au
plan naticnal qu'au plan international.

Selon ses statuts, cette association a en effet pour mission de :

- coordonner et favoriser la concertation entre ses Membres pour les activités de formation et d'enseignement,

- définir et proposer 4 ses Membres de metire en ceuvre, si des besoins nouveaux se présentent, des programmes d'enseignement

adaptés,

- promouvoir en France et a I'Etranger les activités de ses membres.

Au sein d'une structure souple et ouverte, I'lSSAT réunit les Membres suivants : ASTRIUM SAS, CNES, ENAC, ENSICA, ENSTIMAC,

ESC-Toulouse, INPT, INSA Toulouse, METEO FRANCE, SUPAERO et UPS.

Enfin rappelons que I'ISSAT est une Association, loi de 1901, créée le 23 mars 1995.

Mise en ligne prochaine d'un catalogue
des formations aux carriéres spatiales

(P. NOEL - ISSAT) Membre du bureau AAAF - TMP

Pour répondre a un bescin de plus en plus pressant, I' ISSAT (Institut des Sciences Spatiales et Applications de Toulouse), association qui a
pour vocation essentielle de promouvoir les formations aux sciences et techniques spatiales, entreprend la réalisation d'un catalogue sur les
formations liées a ce théme,

Ce catalogue, réalisé en partenariat avec le Centre National d'Etudes Spatiales, se présentera sous la forme d'un site internet dédié et sera
bilingue franco-anglais. Il sera mis en ligne mi-2005 et mis a jour annuellement.

Il regroupera toutes les formations qualifiées de spatiales ou s'y rapportant délivrées sur le territoire national au niveau académique
(universités, écoles d'ingénieur ou commerciales, instituts de formation,...) et au niveau formation continue.

La description de chaque formation qui y sera répertori€e comportera son titre, son objectif/diplome, le public concerné, le pré-requis, la
langue utilisée, les conditions d'admission, sa durée, l'intitulé et adresse de l'organisme de formation et enfin les éventuels partenariats
conclus pour cette formation soit au niveau national, soit international.

Ce site sera convivial et quatre classes de mots-clés de recherche seront proposées a ceux qui consulteront ce catalogue :

- la ou les thématiques correspondant aux formations recherchées

- la catégorie de public auquel appartient le lecteur (jeune en cours d' étude secondaire générale ou professionnelle, étudiant, personne en
activité professionnelle,...)

- les types et niveaux de formation recherchés

- la zone de formation recherchée : nationale ou régionale

Une description plus détaillée est consultable sur le site dédié de I'NSSAT (www.issat.com)




Jean Pierre ROUZEVAL, Ingénieur Aéronautique et Spatial du CNAM

Il est né sous une bonne étoile bretonne, a
Moedec en 1940, dans une famille ou le
pére était sous-marinier. Il a connu un pére
marin absent, mais dont il hérita de I'esprit
d'aventure.

L'aventure le conduisit au Centre d'essais
en vol de Brétigny sur Orge, comme
Expérimentateur navigant d'essais; ce fut
une petite porte, mais une premiére
escalade de l'altitude.

Nous étions dans la période de la création
du Centre National d'Etudes Spatiales et il
devait entrer au CNES: il franchit un
nouveau palier dans les mesures avec des
fusées-sondes ou il participa a de tres
nombreuses campagnes de lancements de
fusées en Argentine, en Islande et aux iles
Kerguelen.

Le Directeur général du CNES reconnut
trés rapidement ses qualités de meneur
d'hommes, son bon sens et ses exigences
de minutie. Il le nomma en 1974 directeur
des opérations Diamant au Centre Spatial
de Guyane, le CSG, ce qui lui permit de
connaitre trois succés en qualité de
responsable des lancements de Diamant

BP4, confortant ainsi la France comme
troisieme puissance spatiale du monde.
Pour le Programme Européen Ariane, il fut
nommé, au Centre Spatial de Guyane
(CSG), Directeur des opérations du premier
lancement et prépara le vol historique réussi
de décembre1979.

De retour au Centre Spatial de Toulouse
(CST), dans le domaine des satellites, il mit
les opérations SPOT sur des rails avant le
vol du premier satellite SPOT1. Mais il
devait retourner rapidement au CSG ou son
expérience et son talent devaient contribuer
aux évolutions du Centre et & la maitrise

des procédures opérationnelles de
lancement.
En 1987, il se lance dans l'aventure

européenne du Programme d'avion spatial
HERMES comme, Directeur des opérations,
d'abord au CNES a Teulouse, ensuite a
I'Aérospatiale et a Euro-Hermespace.

L'abandon du programme Hermes par
I'Agence spatiale Européenne ne devait pas
arréter son évolution dans le domaine des
vols habités. Comme directeur du groupe de
programmes opérations spatiales a

I'Aérospatiale, il mit en évidence Ila
dépendance de Ila Station Spatiale
Internationale (ISS), vis-a-vis des Russes
pour le soutien logistique de la station, pour
la sauvegarde des équipages par le
véhicule Soyouz et le maintien en altitude
de la station par le véhicule Progress.
L'accident de Columbia illustra tristement ce
fait.

Il devait définir en 1997, avec une équipe
européenne, le réle de I'ATV(Automatic
Transfer Vehicle) qui double le Progress
pour le ravitaillement des équipages de la
Station 1SS, et comme véhicule pousseur
pour remonter l'altitude de la station. Le
premier ATV baptisé " Jules Verne " devrait
voler en 2006

Ce fut le dernier scmmet de sa carriére
professionnelle.

Avec Noélle son épouse, qui devait le suivre
dans ses differents postes, ils ont construit
une famille unie, avec trois enfants, qui le
soutiendra constamment tout au long de sa
carriere  professionnelle. Il n'aura
malheureusement connu q'une courte
peériode de retraite.

ETTC 2005

Conférence Européennes des Essais et Télémesures
Européan Test and Telemetry Conference (G. DESTARAC)

ETTC 2005, s'est tenu du 7 au 9 juin 2005, au Centre des Congrés Pierre BAUDIS a Toulouse. Cette manifestation organisée
conjointement par 'AAAF et la SEE, traite des essais et des moyens d'essais dans le monde aérospatial. Durant trois jours,elle a regu de
l'ordre de 300 personnes venus, d'Europe, des Etats-Unis, du Brésil, de Chine assister aux conférences ou visiter I'exposition de
matériels.

C'était la onziéme édition , en effet ETTC a maintenant 20 ans, sa premiére édition a eu lieu en 1985 dans le cadre du Salon du Bourget,
organisée par Mr. Bernard Pieters, dés 1987 a Aix en Provence, avec l'organisation de Mr Jean Costard, elle a pris sa forme actuelle de
Conférence et Exposition associées. Elle est européenne et alterne avec ETC en Allemagne les années paires. Ces deux événements
sont en liaison avec ITC (International Telemetry Conference) qui se tient tous les ans sur la cote ouest des Etats-Unis.

Cette onziéme édition marque plus de 20 ans de coopération entre 'AAAF et la SEE. Coopération bénéfique aux deux associations sur
les sujets touchant au monde aéronautique et spatial et aux disciplines de I'électricité, de l'informatique et des techniques de l'information.

Bien sir, cette nouvelle édition toulousaine a été marquée par la proximité du premier vol et des essais de I'A380, les innovations que
comporte son installation de mesure et d'essais se retrouvent dans beaucoup des sujets de conférence et sur I'expositicn sont présents
la majorité des fournisseurs de matériel pour les essais en vol.

Ce rendez-vous bisannuel de la famille des essais et des moyens d'essais garde son caractére trés convivial, marqué cette année par
une réception a la mairie de Toulouse et un diner de gala au chateau de Launac.

ETTC 2005 a été manifestement un bon cru, rendez-vous a été donné pour ETTC 2007 qui se déroulera, toujours a Toulouse, en Juin
2007.




Les nouvelles de nos écoles - ENAC

INGENAC: [l'association des ingénieurs
diplomés et des mastéres de 'ENAC a tenu
son assemblée générale annuelle a 'ENAC-
Toulouse le 19 mars dernier. Marc CHIESA
(CGX Aero in Sys) a été reconduit comme
Président.

A noter la parution de la revue de
l'association: "Le Transpondeur”, aprés
7ans d'absence

jeudi 7 juillet 2005, remise des diplomes a
la promo Ingénieur sortante

samedi 15 octobre: journée portes ouvertes
alENAC

samedi 19 novembre 2005: GALA ENAC
organise par les éleves

Aprés plusieurs années d'études, de
procédures administratives et de difficultés

essentiellement liées au projet de création
d'une nouvelle voie en bordure du campus
de I'ENAC, les travaux de construction
d'une nouvelle résidence des é&léves
viennent de débuter. Ce nouveau batiment
ou plutét ce groupe de batiments d'une
superficie de plus de 8 000 m2 rassemblera
302 studios de 16 m2 chacun, tous équipés
de kitchenette et de sanitaires, répartis sur 5
niveaux. Le montant de cette opération est
d'environ de 10 M d'Euros. Cette nouvelle
résidence sera opérationnelle a partir de
septembre 2006.

L'ENAC et I'ENSICA viennent d'étre
accréditées par la Conférence des Grandes
Ecoles pour délivrer le Mastére Spécialisé
Aviation Safefy management option
Aeronautical maintenance.

Cette nouvelle formation qui sera
prochainement ouverte a l'université de
Tianjin vient s'ajouter aux 2 Mastéres
Spécialisés déja délocalisés en Chine par
'ENAC et I'ENSICA : Aviation Safety
management option airworthiness et
Aviation Safety management option flight
operations.

Frédéric Bastide (Ingénieur Enac
promotion 1999) vient de se voir décerner le
prix Léopold Escande pour la qualité de sa
thése soutenue en octobre 2004. Cette
these "Analyse de la capacité d'utilisation
des Futurs Signaux Galileo E5a/E5b et GPS
L5 et leurs intéréts pour I'Aviation Civile"
avait été préparée au sein de I'Unité de
Recherche et d'Expertise Communication
Navigation et Surveillance de 'ENAC. Son
prix lui sera remis le 11 mars prochain.

ENSICA
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Prix AAAF / Tour aérien des jeunes pilotes - D. Vacher (SUPAERO)

Suite aux sélections régionales de ce week end & Pamiers, les 2 meilleurs classés de Midi Pyrénées sont Damien Royer de I'AC

Airbus Toulouse arrivé 5éme sur 19 et Soléne Pellegrini de I'AC C. hautemps, classée 7éme.

lls sont tous les deux sélectionnés au tour aérien national qui aura lieu du 18/7 au 29/7 . Le départ se fera de Chatellerault et I'arrivée a

Avranches.

Son parcours sera essentiellement localisé dans le nord. Entre autres particularités, les 50 participants seront amenés a visiter 2 bases
aériennes (Luxeuil et Evreux). Un meeting aérien est prévu le 24/7 au Touquet et un flying de 150 avions cloturera I'épreuve le 27/7 a

Avranches.

A noter que AAAF soutient annuellement cette manifestation et en particulier deux candidats qui recoivent un prix lors de notre
assemblée générale. Il faut rappeler que ces prix AAAF permettent de recompenser des jeunes appartenant a des aéroclubs de la région
Midi-Pyrénées, ce qui nous permet de sortir du cadre Toulousain et de toucher des villes comme Tarbes ou Graulhet, par exemple, ces

derniéres années.

Ces prix touchent également toutes les catégories socio-professionnelles représentees dans les différents aéroclubs.




Présentation d'une PME : PRODERA (K. Dijkstra) bureau AAAF TMP

Nouveaux excitateurs PRODERA pour nouvelle génération d'aeronefs

Lors de la procédure de certification d'un
aéronef, les essais de vibration au sol
doivent étre considérés comme une étape
cruciale car les résultats obtenus,
principalement ceux qui concernent I'étude
du phénoméne dit de flottement, sont
critiques pour connaitre le comportement,
afin de garantir la sécurité de I'appareil.
Depuis plus de quarante ans, la sociéteé
PRODERA (prodera@prodera.com -
www.prodera.com), implantée au nord-est
de Toulouse, s'est spécialisée dans la
conception, le développement et Ila
fabrication de I'ensemble des équipements
nécessaires a la réalisation de ces essais :
excitateurs, systemes de mesure, logiciels
de calculs, systémes de suspension, etc.
Deux techniques sont normalement
utilisées lors des essais de vibration ou
d'analyse modale :

- les méthodes d'extraction modale
consistant a 'analyse des fonctions de
reponse en fréequence (FRF) mesurées,

- 'appropriation modale, technique
développée par 'ONERA qui consiste a
exciter chaque mode selon sa propre
déformée, l'isclant ainsi des modes voisins.
De part leur taille, les structures
aéronautiques sont de plus en plus
flexibles. Les Airbus A 340-500, A 340-600,

le tout nouveau A 380-800 ou les futurs A
350 et A 400M imposent de nouvelles
contraintes vis-a-vis de I'excitation, les
excitateurs devant délivrer plus de force
avec des déplacements chaque fois plus
importants, tout en altérant le moins
possible la structure a tester.

Ainsi en 2000, PRODERA développa un
nouvel excitateur EX 520 C50. Celui-ci
fournit une force de 550 Newtons avec un
déplacement de + 25 mm. |l utilise des
aimants hautes performances a base de
terre rare, un équipage mobile en
magnésium et une bobine sans armature en
aluminium. Cette méme année, I'excitateur
EX 520 C50 fut sélectionné par 'ONERA,
qui actuellement, avec son homologue
allemand, le DLR, en posséde treize pour
les essais AIRBUS. Récemment le "petit
frere" du EX 520 C50, l'excitateur EX 320
C50, qui développe une force de 300 N, a
été développé suivant la méme technologie.
Il va sans dire que cette famille est appelée
a s'agrandir dans les prochaines années.
Une voie d'excitation ne se limite pas au
simple excitateur, son amplificateur de
puissance associé a une importance
capitale. La structure qu'est l'avion est un
ensemble dynamique qui va réagir face a
I'excitation, en s'opposant a celle-ci. Ainsi

l'amplificateur A 649 HV, de par sa
construction en tant qu'amplificateur a
contre-réaction courant, permet d'éliminer
tous ces phénomeénes physiques qui ont
tendance a fausser les forces d'excitation.
Le temps attribué 4 la réalisation des essais
de vibration ne cessant pas d'étre réduit
d'un programme a l'autre, toute la chaine
mise en ceuvre doit étre optimisée, et ainsi
les systemes d'excitation, éléments qui se
trouvent en amont de tout calcul,
continueront a évoluer en fonction des
requétes des constructeurs.

L'attente des vols de I'A380 et du Falcon 7X
a un peu occulté un autre événement
heureux survenu le 31 mars 2005 : le
premier vol, de I'aérodrome d'Aix-les-Milles
(Provence), avec Olivier Gensse aux
commandes,du mini-hélicoptére Cabri G2,
construit par la société "Hélicoptéres
Guimbal". Il existe un marché pour les mini-
hélicoptéres (mono ou biplaces, de

Un petit Nouveau

puissance < 300 CV. et de vitesse de l'ordre
de 150 km/h) pour faire de Il'école de
pilotage ou de [l'entrainement a des
conditions trés économiques. Plus de mille
appareils de cette catégorie volent de par le
monde, mais presque tous fabriqués par le
constructeur américain Robinson. La

société "Hélicoptéres Guimbal" est une
P.M.E. innovante montée par des transfuges

d'Eurocopter, mais avec la bénédiction de
cette derniére, pour tenter une percée dans
cette niche (sachant qu'une version sans
pilote, drone, pourra sans doute étre
développée et produite auparavant !).
Bienvenue et bonne chance a ces initiatives
aussi osées que sympathiques !




Le pIus Iong convoyage Iransail - F. Busnel (SUPAERU)

Le Commandant Franck BUSNEI éléve 3
SUPAERO et pilote Transall, a doré le 11 Mai,
pour I'AAAF, une sympathique cokrence au
cours de laquelle il a pu raconter au publ
(particierement intéressé par son témoignage)
le plus long vol Transall de I'histoire de I'Arée de
I'Air. Pilote en place droite de cet appareil ¢
I'escadron 1/64 éarn, nous avons pu le suivre
(photos et fil a I'appui) depuis son décollage
d'Evreux jusga son atterrissage a la Réunion.
Ces 24h28 de vol ont doré lieu a deux
ravitaillements en vol (dont un de nuit), de
rotations équipage, une mission de largage a
l'arrée et un certain nombre de traditions
équipage, et notamment le fameux premier
passage deéquateur.

L'auditoire a particiérement apprécié la
description écue) de l'avion lui-méme, de la
éparation, minutieuse et fondamentale pour
toute mission de projection, I'eérience unique
du ravitaillement, ainsi que les aspects humair
de l'aventure. Le ravitaillement en vol est ur
cération délicate, non-seulement dans sa phase
d'approche et de connexion, mais aussi ¢
raison deévolution permanente des paramétres
des deux avions (masse, centrage, etc...) et de

durée relativement importante du transfert
(10 minutes environ). Les questions ont été trés
nombreuses, posées notamment par des pilotes
expérimentés, mais aussi par des étudiants
intéressés par cette expérience captivante
réalisée par l'un des leurs. Les analogies et
differences avec les manceuvres d'amarrages
dans l'espace ont également donné lieu & des
discussions passionnées a lissue de la
conférence.

Nous avons particulierement apprécié cette
occasion qui a été donnée a un éléve-ingénieur
de faire partager son vécu, et souhaitons que ces
conférences réalisées par des étudiants pour un
large public se multiplie au sein de 'AAAF.

40¢éme colloque d'aérodynamique appliquée
21/23 mars - Airbus France

Ce colloque s'est tenu a Airbus France. Il a eu un

grand succeés.

J.M. Thomas (PDG Airbus France) et G. Laruelle
(EADS Lanceurs) ont tenu a lancer les débats

Les ballons du CNES : un outil de recherche toujours d'actualité

M. ROUGERON et C. CAZAUX (CNES)

Le CNESéalise depuis plus de
40 ans des vols "Ballons" ¢
profit de la communaé
scientifigue ou pour de
applications technologiques. Ce
vols "Ballons" permettel
‘étudier I'atmosphére et notre
environnement ou ’univers
@ce a des instruments
astronomie volant dans la
partie haute d¢atmosphére ; ils
permettent aussi de |éparer
des missions spatiales comnr
atterrissage de la sonde
Huygens sur Tita

Le CNES aéveloppé au cours
du temps une exérience unique
en Europe couvrant'ensemble
de’activité "Ballons" et met en
wvre une famille de "Ballons"

permettant de voler depuis la
surface des océans jusqu'a la

limite de [I'atmosphére et
d’'emporter des masses de
quelques kilos a plusieurs
tonnes.

Pendant la conférence, cette
famille de « Ballons » a été
présentée et les missions
scientifiques et technologiques
qu'ils permettent de faire ont été
décrites.

L'historiqgue de [laventure «
Ballons » qui a conduit les
équipes du CNES a faire des
vols un peu partout dans le
monde a été présentée ainsi que
les derniéres missions réalisées
et celles en préparation.

Mise en page Airbus France

Le comité de rédaction remercie loutes les personnes qui ont permis la publication de cette gazette
Pour nous contacter et nous faire parvenir vos idées d'articies et informations : AAAF Toulouse-campus IAS

ND Aimmiom ek BIEL IAI DA 2AN TALI ALICE

B il VN B i i

LE CARNET DU GROUPE REGIONAL

Bienvenue aux nouveaux membres
2005 AAAF TMP :

Jacqueline LOCATELLI (Airbus
France)

Etienne ROUQT (Airbus France)
Gérard LADIER (Airbus France)
Damien ROYER (Supaéro)

Solene PELLEGRINI (ENSICA)
Serge YAMMINE (Univ. P. Sabatier)
Olivier de LA BURGADE ( Sofreavia)
Yves DOMEC (Aéroconseil)

Guy CHAGNE (Ret. CEAT)

Bruno DUFAS (Integrated Systems
Europe)

Grégory COURBATIEU (ENAC)

C'étaitil y a 20 ans

Le 2 juillet 1985, Marcel Moine
décédait & Toulouse. Né le 11
février 1894, ingénieur des Arts et
Métiers en 1913, il entre, aprés
une longue maladie, au bureau
d'études des Chemins de Fer du
Nord en 1915 puis chez Gabriel
Voisin en janvier 1916. Pierre-
Georges Latécoere ayant eu vent
de ses immenses talents (y
compris ses dons d'aquarelliste !),
I'embauche en mai 1918. Marcel
Moine ne quittera plus la sociéte
= - arav a dpDIte

tous les échelons jusqu'au poste
de directeur général en 1941 (sans
jamais se soumettre aux nazis) et
ne prenant sa retraite qu'a 81 ans,
couvert de prestigieuses
décorations ! On lui doit 83 projets
d'avion et d'hydravion, 39
realisations [dont les fameux Laté
28 (Dakar/Natal), Laté 521 (New-
York/Biscarosse) et Laté 631 (75
tonnes) ], 31 records du monde et
des engins "exotiques”
(centrifugeuse du C.E.V., catapulte
du C.E.AT., etc.) sans oublier
d'innombrables travaux de sous-
traitance pour avions et missiles.
Voila bien une vie exemplaire !




