La gazette

Groupe Régional Toulouse Midi-Pyrénées

Le mot du Président

Les vacances d'été sont terminées, mais peut-on
encore parler de tréve et de coupure aujourd'hui?
Les entreprises ne peuvent pas se permettre le
moindre retard dans leurs programmes en cours,
les cycles de ces derniers étant de plus en plus
tendus et raccourcis. Les PME/PMI ont
également des objectifs trés ambitieux, la
Recherche ne fait plus relache non plus, les
Ecoles doivent de plus en plus s'adapter au
monde économique qui les entoure....

Toutes ces modifications tendent a associer de
plus en plus toutes ces entités dans un processus
global qui va pouvoir étre soutenu par la
démarche liée au Pdle de Compétitivité
"Aéronautique, Espace, Systémes Embarqués".
Jean Marc Thomas le General Manager d'Airbus
France, en est le Chef de projet pour la région
Toulouse Midi-Pyrénées. Il définit les poles de
compétitivitt comme "... la combinaison, sur un
méme espace géographique, d'entreprises, de
centres de formation et d'unités de recherche
publique ou privée. Engagé dans une démarche
partenariale, autour de marchés et de
technologies ciblées, cet ensemble est destiné a
rassembler des synergies autour de projets
communs et innovants ...".

Je vous invite a vous plonger dans les 4 pages
dédiées au pdle de compétitiviteé AESE.

En ce qui concerne les activités de notre Groupe
TMP, il y a bien eu une petite pause mais en
réalité il a fallu suivre l'actualité et I'activite a été
soutenue. Septembre sera charge avec notre
premiére réunion de bureau le 13, la remise des
prix et grades a Paris le 14 (des membres TMP
seront récompensés) et la tenue de la réunion
des Présidents des Groupes Régionaux de
I'AAAF le 15. Nos conférences du soir reprennent,
deux congrés vont se tenir a I'AS (voir ci-
dessous), I'Institut Aéronautique et Spatial. Nous
accueillerons également le Groupe de Marseille
Provence les 26 et 28 octobre.

Le programme des activités 2006 va sortir
prochainement avec un effort particulier sur les
visites d'entreprises.

Le prochain numéro, qui sera porteur de
nombreux articles sur I'A380, est déja en
préparation et, je vous le rappelle, est toujours
prét a accueillir vos informations.

Bonne lecture !

Alain CHEVALIER

Symposium IAS / AAAF
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L'agenda du groupe

Samedi 15 octobre a 16h45

Les lignes Latécoére,I'Aéropostale
F. RENARD (AAAF)

Mairie de Lespinasse

Mardi 18 octobre a 17h
Visite chaines d'assemblage A380

Mercredi 19 Octobre a 18h00
Pleiades : un nouveau programme
pour l'observation de la terre
G.PAUC (CNES)

Alcatel Space - 26 avenue JF.
Champollion - Toulouse

Mardi 15 novembre a 18h
Historiques des vols habités P.JUNI
(AAAF) Cité de I'Espace - Toulouse

Mercredi 7 décembre a 18h
Aviation générale et médecine
Docteur Mouchard

IAS ou Supaéro

LES CONFERENCES/CONGRES
QUI PEUVENT VOUS INTERESSE
ANAE (17h30) a la Médiateque

J. Cabanis de Toulouse

27 septembre
La menace balistique A. MOTET

25 octobre
25 ans sur les parkings d'Airbus
B. ZIEGLER

29 novembre
La terre vue par les sateliites
A. CAZENAVE




LES CONFERENCES DU 2éme TRIMESTRE 2005
Jules Vernes, Hergé, Von Braun : du réve a la réalité

Philippe JUNG (AAAF)
Yves GOURINAT (Supaero)

Aprés l'assemblée générale, les participants, des
auditeurs, dont quelques conjoints, ont pu apprécier
I'enthousiasme et I'érudition de deux conférenciers, bien
connus d'eux, Philippe Jung et Yves Gourinat. Férus
d'aviation active, et passionnés des voyages spatiaux, ils
avaient choisi d'évoquer trois figures légendaires, Jules
Verne, Hergé et Von Braun.

Rapprocher leurs oeuvres améne a s'étonner de la
clairvoyance du premier, de l'exactitude du second, du
parcours bien reel du troisieme.

Bien sdr, Jules Verne est dans I'erreur lorsqu'il ne situe
I'impesanteur qu'en un point d'équilibre entre Terre et
Lune, le professeur de mécanique ne pouvait que
disserter a l'occasion sur la dynamique des corps
(humains) en orbite. Si I'emploi d'un canon est utopique,
la description, illustrée, du jet de gaz rappelle bien le
panache de nos fusées. Certes il ne pouvait étre question
d'éliminer les déchets par un hublot entrouvert, mais
l'image de l'obus flottant dans le golfe du Mexique est
étrangement semblable a celle des capsules américaines.
L'historien est a méme d'imaginer les sources
scientifiques de I'écrivain a une époque de
développement des puissances terrestres, dynamite,
electricité, aciéries, alors que l'aérodynamique en est
encore a ses débuts.

Avec la bande dessinée, et ses héros immortels, tant par
leur résistance a tous les avatars dans I'exploration que
par le succés de librairie, les rapprochements avec la
que l'auteur se documentait trés soigneusement: a quels
documents a-t-il eu accés ? Contemporain de l'ingénieur,
il a su trouver des renseignements preécis et distinguer le
réaliste de la fantaisie. En tout cas méme si Tournesol ne
ressemble pas a von Braun, les machines se ressemblent
bien, le déroulement de la mission est correctement
décrit, les equipements présentent les bons principes.

Le mythe de l'ingénieur passant de I'arme de destruction
insidieuse contre la France et [I'Angleterre,
technologiquement avancée pour I'époque, aux fusées
extraordinairement complexes du programme Apollo,
efface un passé plutdét lourd au profit d'une gloire
accordée sans réserve par le pays d'adoption ancien
ennemi. La figure majeure ne doit pas faire oublier les
équipes, limmense travail de coordination, les
tatonnements et échecs, mais souligne l'importance de la
qualité des choix techniques ambitieux.

Avec la fougue quasi juvénile que nous leur connaissons,
les conférenciers, s'appuyant sur des illustrations parfois
inédites, ont su nous captiver et nous faire aller du réve
d'enfant a I'émerveillement du technicien. Un modéle de
conférence pour parcourir bourgs et villages, et entrainer
plus de jeunes encore vers nos métiers.

J.C RIPOLL



LES NOUVELLES DE NOS ECOLES
ENAC : Remise des diplomes le 7 juin 2005

"A l'occasion de la remise des diplémes a la promotion sortante d'Ingénieurs
ENAC le 7 juillet 2005, manifestation placée sous le haut patronage de Jack
BARBIEUX, , Président de ROCKWELL-COLLINS France, David HUET a
remis, au nom d'Alain CHEVALIER, le prix de I'AAAF a Mlle Laeticia SOYEZ
pour sa contribution originale et innovante dans le domaine de lI'aéronautique.
Laeticia a effectué un semestre de substitution a I'Université aéronautique
d'Embry Riddle en Floride (USA), puis un trés bon stage de fin d'études chez
THALES Avionics, ol elle a réalisé une outil de simulation de I'environnement
d'un calculateur embarqué de maintenance centralisée, et obtenu une
proposition d'embauche."

Discours de M. D HUET

"...Avant de remettre le prix AAAF, je voudrais vous toucher deux mots de cette formidable association de plus de 30 ans et
presque 60 ans. Outre le fait qu'elle constitue un vivier de personnes passionnées par tous les objets volants, a plus ou
moins haute altitude, elle est une source d'informations intarissables, que I'on ne trouve pas dans les médias.

Vous qui sortez de I'école et qui bientét ferez vos premiers pas dans la vie active, I'AAAF est une fagon unique de développer
un réseau de connaissances a la fois personnelles et professionnelles, en particulier au sein de nombreuses commissions
techniques, qui vous apportera beaucoup tant sur le plan humain que technique.

Contrairement a l'altitude de vol d'un avion, la richesse des discussions que vous pourrez avoir, aprés une conférence ou lors
d'un diner, n'a pas de limite ..."

ENSICA

Alain Filipowicz a été formé a Polytechnique et Supaéro avant d'entamer sa caniére a la DGA : en charge des essais en vol
de missiles, co-directeur frangais du programme Cobra (France-Allemagne-Grande-Bretagne). En 1998, il est a Toulouse
chef du Bureau commun d'architecture DGA-Cnes (prospective des systémes spatiaux a I'horizon 2015-2020). En 2000, pour
le Ministére de la Recherche, il devient Délégué régional adjoint a la Recherche et a la Technologie en Midi-Pyrénées, avec
des missions de coordination de la recherche en région, de développement et de soutien aux transferts de technologies, de
diffusion de la culture scientifique.

ENSICA Projets Industriel (E.P.l.)

Ensica Projets Industriels (EPI) est une association de type junior entreprise. Ses objectifs sont doubles: d'une part, apporter
aux entreprises une réponse de qualité a leurs demandes pour des travaux d'études, d'essais ou de conseils; d'autre part,
enrichir la formation des éléves-ingénieurs par le biais de cette relation éléve-entreprise. Ses domaines de compétences sont
ceux des enseignements délivrés a I'Ensica :

. Avionique et Systémes

. Génie mécanique

. Mécanique des Fluides

. Informatique

Afin de mener a bien ses projets, EPI peut compter a la fois sur la disponibilité des enseignants de I'Ensica qui les guident,
les orientent, les conseillent, et sur les moyens de I'école: matériels au sein des laboratoires, humains si nécessaire, avec un
accompagnement des personnels techniques.

L'année 2004-2005 a vu la mise en place de collaborations dans le cadre des projets EPI et des PME/PMI, ainsi qu'avec
Siemens. Une activité qui s'est renforcée avec la mise en place d'un nouveau bureau au sein de l'association, dont la
premiére tache a été de se faire connaitre auprés de l'ensemble des éléves et des potentiels partenaires du monde de
I'entreprise et de la recherche.

Sébastien Marin, son Président, rappelle les objectifs d'EPI : "nous nous sommes fixés une échéance, entamer les
démarches dés la prochaine rentrée afin d'obtenir le label "Junior-Entreprise”. Mais sans attendre, nous fonc- tionnons
comme tel, avec les mémes objectifs, les mémes préoccupations et les mémes envies : faire d'EPI un outil au service des
etudiants, de nos partenaires et de I'Ecole, car EPI, c'est aussi un moyen de faire rayonner de maniére collective I'Ensica,
par-dela les ambitions personnelles et [égitimes des éleves".

Le bureau :
Sébastien Marin (Président)
Serge Fougére (Trésorier)

Christophe Rouet (Secrétaire, Responsable Qualité)
Souhaib Boukayouha (Responsable Communication)



La communaute scientifique et inaustrielle de lI'aerospatiale se moblilise autour du

pole de compétitivité aéronautique, espace et systemes embarqués

La labellisation des pbles de compétitivité a
été un des faits marquants de cet été pour la
communauté scientifique et industrielle. Le
pole Aéronautique, Espace et Systémes
embarqués proposé par les partenaires de
'aérospatial des régions Midi-Pyrénées et
Aquitaine fait partie des heureux élus.

Pdéles de compétilivité : stratégie
industrielle et territoriale nationale
Les objectifs des pbles de compétitivité :
renforcer les spécialisations de lindustrie
frangaise, créer les conditions favorables a
I'tmergence de nouvelles activités a forte
visibilité internationale, améliorer Il'attractivité
des territoires et lutter contre les
délocalisations, répondent & une stratégie de
développement industriel lancée par le
gouvernement a l'automne 2004. En effet le
positionnement de l'industrie & la pointe de
l'innovation implique le développement d'une
forte articulation avec le monde de la
recherche et de I'enseignement supérieur. Un
péle de compétitivité se définit comme la
combinaison, sur une zone géographique

donnée, d'entreprises, de centres de formation
et d'unités de recherche publiques ou privées,
engagés dans une démarche d'élargissement
de partenaires destinée a dégager des
synergies autour de projets innovants. Chaque
pdle doit répondre a des exigences majeures :
étre créateurs de richesses nouvelles a forte
valeur ajoutée et d'emploi qualifie, pouvoir se

positionner sur des marchés mondiaux
caractérisés par un fort potentiel de
croissance, se fonder sur des partenariats
approfondis entre les acteurs, se traduisant
par un mode de gouvernance structuré et de
qualité, définir les objectifs et les moyens d'une
stratégie efficace de développement
économique et de recherche de linnovation.
En réponse a cet appel d'offre, le
gouvernement a regu cet hiver un grand
nombre de candidature sur I'ensemble du
territoire national - 105 - via les préfectures de

régions. Parmi toutes ces candidatures, 67
projets ont été labellisés "Pole de
compétitivité".
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Implantation géographique des 67 pdéles
compétitivité labellisés par le CIADT (Comiti
interministériels pour Faménagement et

développement du territoire) du 12 juillet 200:

Le pole Aéronautique, Espace et Systemes Embarqués

RECHERCHE

FORMATION

De Pappel a projet a la labellisation :
Une cellule exécutive, chargée de coordonner
les acteurs et de valider les propositions de
projets de R&D, est constituée, ainsi qu'un
comité de pilotage, composé d'industriels, de
centres de recherche, d'établissements de
formation, de représentants des territoires, de
consulaires, etc.,, chargé de valider les
orientations. En paralléle, la région Aquitaine
fédérée autour Pierre-Eric Pommellet,
directeur avionique militaire Thales et
président  du Bordeaux  Aquitaine
Aéronautique et Spatial se positionne sur ce
méme secteur. Le 6 janvier 2005, la décision
de proposer au gouvernement une
candidature commune Midi-Pyrénées et
Aquitaine est entérinée. Cette mobilisation
sans précédent a permis aux deux chefs de
projets de remettre le dossier de candidature
aux Préfets de Région Midi-Pyrénées et
Aquitaine le 28 février 2005. Le 12 juillet 2005,
la proposition est labellisée par le
gouvernement a la grande satisfaction de
Jean-Marc Thomas : "Je ne peux que m'en
féliciter. Méme si je ne doutais pas de celte
reconnaissance, cette labellisation
récompense tout le travail effectué depuis
octobre 2004 par les 600 acteurs du Pble. Je
tiens a remercier personnellement le

gouvemement au nom de tous ceux, chefs
d'entreprises, chercheurs, universitaires,
responsables de Grandes Ecoles ou de
cenfres de formation, institutionnels, élus...
qui se sont impliqués depuis de longs mois
dans ce projet. Notre dossier se situe dans les
6 pdles qualifiés de " mondiaux ", ce qui est &
la hauteur de nos ambitions.”

Participants au pole

Plus de 600 acteurs se sont mobilisés autour
du péle : les grands groupes (AIRBUS,
ALCATEL, ALSTOM , ASTRIUM, DASSAULT
AVIATION, EADS Space Transportation,
FREESCALE, LATECOERE, RATIER-
FIGEAC, SIEMENS VDO , SNECMA , SNPE,
SOGERMA, SPS, THALES, TURBOMECA,
etc.), les tissus régionaux de PME/PMI
(Epsilon Ingénierie, M3Systems, Delta
Technologies, Potez, Examéca, Alema,
Creuset, Anyware, Arck, Ingenierie, Diatomic,
Dystesis, Equipaero, Metod, Novatec, Pall,
Pole Star, Pyramis, Schapi, SCT, Slicom,
Sofreavia, Sogeclair, Syseca, tectosag,
Visiosat, etc.), les institutionnels (Conseils
Régionaux, Conseils Généraux, communautés
d'agglomérations, Chambres de commerce et
agences de développement, Fédération
professionnelles), les centres de formation &
recherche (Universités de Toulouse, de

Bordeaux, des Pays de |'Adour et leurs U
SUPAERO, ENSICA, ENAC, IMA, INPT, INS/
EMAC, ENIT, ENSAM, ENSEIRB, ESTI/
etc.), les centres de recherche et d'essais ¢
les agences de recherche (ONERA, CNR¢
CNES, CEA, DGA, CAPE, CEL, etc.) et de
partenaires internationaux (AIRBUS UK, Roll¢
Royce, Cranfield University, DLR, etc.).
Stratégie du pole :

Les grands objectifs du pdle AESE sor
multiples et ambitieux : conforter la premiér
place mondiale en Aéronautique Civil
(développement de technologies de rupture
conforter la premiére place Européenne dan
le domaine de I'Espace (des lanceurs a |
conception des satellites et aux application
spatiales), renforcer une position d'excellenc
sur les Systémes Embarqués autour de
synergies Aéronautique / Espace / Transport:
devenir un péle de Recherche et de Formatio
de référence mondiale, et renforcer les atout
et les synergies des grands groupes et PM
dans la compétition mondiale (anticiper le
évolutions lourdes (matériaux composites,..
accompagner le développement de
entreprises, maitriser les tendances a |
délocalisation). L'ambition est de créer 40 00
a 45 000 emplois d'ici a 20 ans.
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Les neuf programmes fédérateurs, pifiers du péle AESE

Les partenaires fédérés autour du péle sont des
forces reconnues. Le rayonnement du péle est
aujourd’hui assuré par le placement de ses acteurs
sur le marché mondial : leader mondial sur le marché
des avions civils de plus de 100 places, de l'aviation
d'affaire haut de gamme, des turbines a gaz pour
hélicoptéres, des trains d'atterrissage et leader
européen en construction de satellites, lanceurs et
propulsion, télédétection et observation de la Terre,
systémes de cockpit, technologies de rentrée
atmosphérique, avions militaires. Les technologies
clés identifiées dans les domaines de compétence
du péle sont en matériaux composites hautes
performances, systémes et contréle de vol
d'aeronefs, de satellites et de drones, combustion,
stockage et gestion de [|'énergie, électrique ou
hybride, supply-chain et ingénierie concourante,
échanges de données techniques, téléemaintenance,
sécurité et fiabilisation, slreté de fonctionnement,
robustesse a l'environnement, logiciels temps réel,
architectures intégrées, interfaces homme/systémes
et cognitique, calcul scientifique.

Structuration des projets

Pour atteindre les objectifs stratégiques définis pour le pdle AESE, deux
catégories de projets seront développés : des projets structurants aux
enjeux territoriaux et économiques et des projets de coopération
Recherche & Technologies.

Douze projets structurants seront développés. Parmi eux, Aerospace
Campus, parc technologique de recherche organisé autour de trois
composantes - l'industrie, la recherche, la formation - abritera le plus
grand campus universitaire aérospatial d'Eurcpe. Installé sur le site
historique de Montaudran (ex Air France Industrie), ce campus verra le
regroupement sur 40 ha des étudiants de I'ENSICA, des chercheurs de
I'ONERA, du Centre Commun de Recherche EADS et du CNRS. Ainsi,
un super campus aérospatial verra le regroupement de trois des quatre
Grandes Ecoles Aéronautiques francaises en continuité avec les
acteurs majeurs de I'Université Paul Sabatier, de I'INSA, de 'ONERA-
CERT, du CNRS-LAAS, du CNES, d'ASTRIUM et d'ALCATEL. De plus,
la création d'une école doctorale Aéronautique-Astronautique offrira aux
jeunes chercheurs I'assurance d'une formation a visibilité internationale.
Un autre exemple de projets structurants permettra a un centre de
démantélement d'avions civils et militaires sur le site aéroportuaire de
Tarbes-Lourdes-Ossun de voir le jour. Les installations de 20 puis 50
aires de stockage permettront d'absorber des parts d'un marché
mondial évalué a 6000 aviens civils sur 20 ans.

Trente-six projets de coopération sont aujourd'hui d'ores et déja sur le
point d'étre lancés. Ceux-ci s'articulent autour des neuf domaines
d'activités détaillées dans la stratégie du péle.

Les produits du pdle AESE : synergie aéronautique,
espace et systémes embarqués.



Les Location Based Services

D. HUET (Alcatel Space)

1 A quoi ¢a sert ?

Les téléphones mobiles, avec l'arrivée de la
3G, deviennent des appareils a tout faire :
lecteurs MP3, appareils photos, écrans de
télévision. A cette liste de fonctions devrait
s'ajouter aussi dans les mois a venir celle
des services géolocalisés, ou " LBS "
(Location Based Services) reposant sur la
technologie du " GPS assisté Cette
technologie permet a tout utilisateur, en tout
lieu et a tout instant, de connaitre sa position
instantanément et avec une précision a
quelques métres pres, ouvrant ainsi la voie a
une multitude de nouveaux services et
usages comme illustré ci-aprés, dans le
grand public comme dans le monde
professionnel.

2 Comment ca marche ?

Le GPS est bien connu pour sa capacité a
localiser un terminal partout sur le globe,
pour peu que l'environnement du terminal
soit dégagé de tout obstacle (batiments,

lors que I'on souhaite se localiser dans un
environnement non optimal (rue, sous-bois,
immeuble, ...).

La technique dite " Assisted-GPS " permet
d'améliorer la performance des terminaux
dans ces environnements défavorables, en
transmettant via un réseau de communication
mobile (GSM/GPRS, UMTS, WiFi, TETRA,
...) des données dites d'assistance qui vont
aider le terminal a capter les signaux GPS
méme lorsque ceux-ci sont fortement
atténués par I'environnement).

Le schéma ci-dessous présente le principe
de fonctionnement de I'Assisted-GPS :

- Les données d'assistance sont collectées
par un serveur connecté au réseau de
communication

- Ces données sont transmises sur requéte a
un terminal demandeur de localisation

- Ce terminal utilise ces informations pour
capter les signaux atténués par les obstacles
environnants.

végétation, ...). Mais le GPS est limité dés
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3 Qu’apporte celte technologie ?
La technologie de GPS assisté permet de combiner les avantages du positionnement par satellite, notamment en termes de
précision, et ceux des communications mobiles (rapidité des communications), comme illustré ci-aprés :

Cette combinaison permet de bénéficier des
avantages du satellite et de résoudre les
problémes inhérents a sa réception, ce qui se
traduit par :
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- Une sensibilité accrue (plusieurs dizaines de
dB)

- Une rapidité a fournir l'information de position
| (quelques secondes plutdt que plusieurs
minutes en GPS traditionnel)

- Une consommation réduite, en proportion du
gain en rapidité

- Une précision accrue grace a l'utilisation
d'EGNOS (de l'ordre de quelques métres)
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Le plus de la solution d'Alcatel est d'utiliser les
systétmes EGNOS (démonstrateur Européen
du systeme Galileo) pour garantir la qualité de
la localisation et améliorer les performances
du GPS seul.
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4 Quels produits faut-il ?
Alcatel Space est associé a la division mobile d'Alcatel ainsi qu'a des partenaires pour offrir une offre de bout-en-bout aux
opérateurs mobiles :

: : P Hondkefs :
(‘ . GPS5 and EGNOS
bé&-w
..::"'\.1_....-.......u-......u...........-................
Mais Alcatel aborde aussi les marchés verticaux avec

3 S Locol opplication Cudomer
Alcael ohonced .
—AGPT receiver | [Fax

'\k‘\\ Customear network
TETRASTETRAP O, WiFg ...
' or Public natwork

une offre clés-en-mains intégrant les produits Alcatel
ainsi que les applicatifs et les terminaux de ses
partenaires :
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Les partenaires d'Alcatel a ce jour sont :

- Applicatifs : GeoConcept, Wayfinder, Maporama et LocatioNet
- Terminaux : Motorola, Gotive, HP, Enteos

- Composants : Texas Instruments, STMicroelectronics, Intel
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5 Des perspectives de marché attractives

Les perspectives de marché sont importantes pour ces technologies et sont confortées par des enquétes auprés
d'utilisateurs finaux, comme illustré ci-aprés :

- Perception de l'intérét des LBS en général :

Which of the following are you Interested in using on your moblle phone?

LES (Tracking)

Instant Messaging
Push-to-Talk

LBS (Find My Néarsst)
Mobile Gaming

Percent of Respondents

- Remarque d'un internaute suite a I'annonce de 01 net sur les démonstrations d'Alcatel au salon 3GSM de Cannes
(février 2005) : " L'intérét me parait évident : faire d'un téléphone mobile un véritable assistant de navigation, sans
avoir a rajouter de boitier GPS. C'est quand méme un truc que j'attends, moi, sur mon téléphone, trés utile quand tu
te déplaces dans une ville inconnue par exemple. "
- Perception de l'intérét des LBS en termes de prix :
1 you had an additlonal $5 1o $10 10 spend each month
on services for your wireless phong, what would be the:
fop thing that you would spend i on?

i Pour les opérateurs, ces services permettent :

- D'améliorer les services de localisation actuels par une solution plus précise, comme
l'identification des proches points d'intérét,

- De lancer de nouveaux services nécessitant la précision du satellite, comme la
navigation urbaine,

- D'étre en conformité avec la réglementation, notamment sur la localisation des
appels aux services d'urgence (E911 aux USA et E112 en Europe).




Le plus grand miroir spatial du monde

A lissue de plus de trois ans de travaux
intensifs, BOOSTEC a livié @ EADS Astrium
ce qui est doénavant le plus grand miroir
spatial jamais i€alisé. Ce miroir sera
embarqLé sur la mission HERSCHEL de
I'Agence Spatiale Européenne, dont le
lancement est piévu en 2007.

Ce réflecteur est le plus grand réflecteur
jamais corgu dans le secteur des applications
spatiales (3m50 de diamétre). Congu en
Carbure de Silicium, le {lescope Herschel ne
Fésera que 300 kg au lieu de 1,5 tonne avec
les technologies standard

Il s'agit d'une étape majeure pour ce
programme ambitieux. Confé par 'lESAily a
deux ans 4 EADS Astrium (France, Toulouse)
agissant comme meitre d'ceuvre, et a
BOOSTEC (France, Tarbes), ce €lescope est
en effet le plus grand €lescope spatial jamais
COorgu.

C'est I'un des iésultats les plus spectaculaires
des 10 ans de céveloppement réalisés en
partenarial étroit entre EADS Astrium et
BOOSTEC, avec le soutien constant de
I'ESA. Cette alliance entre le premiel
spécialiste Européen des satellites et une
petite PME disposant d'une des meilleures
expertises mondiales dans le domaine des
céramiques techniques, permet dorénavant
de proposer au marcté spatial l'un des
produits les plus innovants des prochaines
cécennies : les instruments optiques en
céramique.

La mission HERSCHEL :

Le satellite Herschel est trés attendu par la
communauté scientifique en raison des
nouvelles informations qu'il fournira dans les
domaines de I'Astronomie sub-millinétrique,
comme l'origine de la formation des
preméres étoiles et des galaxies il y a 12
milliards d'anrées.

Le lancement du satellite est piévu pour 2007
avec le lanceur européen Ariane 5.

En orbite, le télescope sera placé sur le
deuxéme point de Lagrange, distant de 1,2
million de kilorrétres de la Terre, protégé des
lumeres parasites du Soleil, de la Terre et de
la Lune. Il fonctionnera & une température de
70 Kelvin (-20C°C).

Le Ilélescope Herschel :
premiére mondiale

Une

Le cahier des charges du télescope de la
mission HERSCHEL présentait un challenge
extrémement motivant : La réalisation d'un
télescope de 3.50 m de diamétre, impossible
a realiser avec les technologies traditionnelles
(verre et carbone).

Du fait de la limitation de la masse a lancer et
de la stabilté mécanique requise pour
conserver les bonnes performances optiques
depuis la température de fabrication ambiante
jusqu'aux températures cryogéniques, le
choix des matériaux utilisables dans le cadre
de cette mission était extrémement restreint.
Bénéficiant de l'expérience acquise dans le
cadre d'un contrat ESA qui a abouti a la
fabrication d'un démonstrateur brasé de 1,35
m de diametre en 1999, la technologie du
carbure de silicium mise au point par EADS
Astrium et BOOSTEC s'est imposée.

L'équipe industrielle, mise en place autour
d'EADS Astrium (Toulouse, France), maitre
d'ceuvre, qui assure la conception,
lintégration, et la qualification du télescope,
se compose de :

- BOOSTEC (Tarbes, France) pour les piéces
en carbure de silicium,
- OPTEON (Turku,
polissage du reflecteur,
- L'Observatoire de CALAR-ALTO (Espagne)
pour le traitement optique.

Dés la signature du contrat définitif a I'été
2001, BOOSTEC a lancé un programme
d'investissement de 7 M€ conduisant a la
mise en place d'une unité de fabrication
unique au monde par sa capacité a realiser
des piéces de tres grande dimension en
carbure de silicium.

La réalisation d'un réflecteur de 3,5 m de
diamétre en une seule piéce n'étant pas
réalisable avec les technologies actuelles, il a
donc fallu recourir & une technique
d'assemblage des 12 pétales qui le
constituent. Compte tenu des précisions et
des stabilités requises pour cette mission
spatiale, le brasage est apparu comme la
méthode la mieux appropriée en ayant
recours au procédé BRASIC® développé par
le CEA (Grenoble).
C'est cette étape

Finlande) pour le

majeure pour le

développement de grands télescopes qui a
été ainsi franchie. Le réflecteur ainsi brasé

constitue aujourd’hui la piéce en céramique la
plus grande au monde, et le plus grand
réflecteur jamais réalisé dans le secteur des
applications spatiales.

A lissue de ce brasage, une phase de
rectification de la face optique a éte réalisée,
réduisant I'épaisseur du réflecteur a 3mm
seulement. Puis le réflecteur a été confié a la
Société OPTEON en Finlande, pour la phase
de polissage destinée a lui donner sa forme et
sa qualité optiques finales. Il a ensuite regu
son traitement optique pour garantir sa
réflectivité  définitive. L'assemblage et
l'intégration finale du miroir primaire dans le
télescope sont maintenant en cours, chez
EADS Astrium & Toulouse.

De Ia céramique dans FPespace : 10
ans de partenariat pour un nouveau
produit

EADS Astrium et BOOSTEC travaillent en
étroite collaboration depuis plus de 10 ans sur
les applications spatiales du carbure de
silicium.

Cette céramique présente des propriétés
exceptionnelles, qui s'adaptent
particulierement bien a l'instrumentation
optique spatiale : grande raideur, excellente
conductivité thermique, aptitude a résister aux
trés basses températures, faible dilatation.
L'intégration réussie de la conception optique
et des proprietés du matériau permet de
proposer maintenant des télescopes " tout
carbure de silicium " d'une trés grande
légéreté et d'une excellente homogénéité
thermique.

La rupture technologique conduit a un
avantage direct sur la masse des miroirs (en
régle générale 5 fois plus légers que
I'équivalent en verre), mais aussi 4 une
simplification des structures de télescopes.
Cette technologie a déja été qualifiée et
embarquée sur linstrument du satellite
d'observation terrestre Rocsat2 (Taiwan), et
sur linstrument Osiris embarqué sur Rosetta
(ESA). Ces deux missions ont maintenant
démontré en conditions opérationnelles
I'excellence de la solution proposée par EADS
Astrium et BOOSTEC.




L'illustration des synergies développées dans
le pbéle de compétitivité est parfaitement
donnée par le projet CALIN - Carburants
Alternatifs et systémes d'INjection innovants -
s'intégrant dans le programme fédérateur
Energie / Motorisation / Propulsion /
Environnement. C'est illustration vous est
proposée par deux des acteurs industriels du
péle Aeéronautique, Espace et Systémes
Embarqués :

L'objectif majeur du projet est de faire
eémerger des technologies innovantes de
systémes d'injection carburant et d'évaluer la
capacité a utiliser des carburants de synthése
ou alternatifs. En effet, la prise en compte des
enjeux liés a une réduction drastique de

Zoom sur le projet CALIN

I'impact des avions sur ['environnement
s'affirme comme un impératif vital pour le
développement de I'activité aéronautique et un
élement stratégique pour conforter la
compétitivité de I'industrie
francaise/européenne (Airbus, Snecma...)
dans un contexte de renforcement des
reglements de certification et de relance de la
concurrence avec les constructeurs outre
Atlantique. Ce projet s'inscrit également dans
une perspective 2020 définie par I'organisme
ACARE (Advisory Council for Aeronautics
Research in Europe) qui doit conduire a une
réduction de la consommation et les
émissions de dioxide de carbone de 50%, et
une réduction de la production d'oxydes.

Airbus France

Ingénieur Propulsion

Marc Maurel
Airbus France
Centre Installation motrice
Responsable Recherche &
Technologie

Guillaume DECOUX

Centre Installation Motrice

L'ester meéthylique d'huile végétale (ex. :
extraite du colza), un bio-carburant au
potentiel intéressant

Le pilotage du projet est réalisé par le Centre de Compétences
Installation Motrice d'AIRBUS France. Les partenaires industriels
sont SNECMA Moteur et TURBOMECA. Les partenaires
scientifiques sont I'Office National d'Etude et de Recherche
Aérospatiale et le CNRS impliqué par deux de ces antennes (le
Laboratoire de Combustion des Systémes Réactifs et le Laboratoire
Biotechnologie-Bioprocédés). Enfin, une PME de la région albigeoise
N-GHY apporte son expertise dans le domaine du reformage de
I'hydrogéne.
Plusieurs axes de recherche sont explorés :

- Procédés de Réformage catalytiques hautes températures,

- Carburants de synthése (biocarburants,

charbon, methyle ester, méthane hydrate...)
- Carburants alternatifs (silane, ammoniaque, hydrogéne...)

L'hydrate de méthane, une ressource
abondante dont la stabilité et
I'extraction sont des points durs.

Parmi les alternatives évaluées, les possibilités de réaliser des
kérosénes de synthése offrant un réel intérét environnemental (filiére
BTL ou filiere CH4, réduction du rapport C/H pour réduire le CO2
€mis, suppression quasi-totale du souffre...) seront pris en compte.
Ce projet ambitieux permettra d'évaluer les répercussions sur les
systémes propulsifs et sur l'avion de l'utilisation de carburants
alternatifs en vue de se donner la capacité a réduire la dépendance
vis a vis des carburants fossiles et diminuer [Iimpact
environnemental.

Infos

http://www.competitivite.gouv.fr/

http://www.aerospace-valley.com/

Contact : guillaume.decoux@airbus.com



Francois FILLON annonce la création a Toulouse
d'une école doctorale "Aéronautique et Astronautique™

A l'occasion du premier vol de ['Airbus A 38(
Fragois FILLON, ministre de [I'Education
Nationale, de I'Enseignement Suérieur et de la
Recherche, annonce la céation, dés cette
anée, d'une école doctorale " Aéronautique et
Astronautique " associant le établissements
d'enseignement suérieur et de recherche de
Toulouse

Cett école formera des docteurs dans ce
secteL économique essentiel et apportera a
I'industrie, dans un cadre largemen
pluridisciplinaire, les connaissances les plu
avanées en s'appuyant sur l'excellence des
laboratoires de recherche

Cette céation intervient dans le cadre du pdle
de cométitivité Aéronautique, Espace et

systéemes embarqués (AESE) sur les
métropoles de Toulouse Midi-Pyrénées et
Bordeaux Aquitaine qui fédére les actions de
recherche en associant toutes les équipes
relevant du monde de l'enseignement supérieur
et de la recherche pour relever les défis
industriels.

Francois FILLON a tenu a féliciter tous les
chercheurs qui se sont associés a la réussite du
programme A 380 : " un grand succés pour
lindustrie, un grand succés pour la recherche,
un grand succés pour la coopération
européenne : I'Airbus A 380 nous montre la voie
a suivre. Nous en tirons dés aujourd'hui toutes
les lecons " a déclaré le Ministre

Le Président du CNRS est Toulousain

"..II faut impérativement
transmettre la passion de la
| recherche aux jeunes, tout en
leur assurant que le
. chercheur ne restera pas a
I'écart de cet immense défi

»

'1 ! " que représente le
l =Y [ ] développement durable ...".
- C'est en quelque sorte"

I'appel de juin” 2005 lancé lors de l'inauguration
de la premére plate-forme européenne de
frittage flast a l'université Paul-Sabatier (UPS)
par Bernard Meunier, membre de ['Acacémie
des Sciences (1999), pesident du CNRS
(Centre national de la recherche scientifique) er
2004, mais aussi directeur adjoint (2003) du
Laboratoire de Chimie de Coordination (LCC
de Toulouse et responsable de son (épartement
oxydation biominétique.

Premier organisme de recherche publique en
Europe par sa taille (26 000 agents dont 11600
chercheurs et 14400 ingénieurs, techniciens et
administratifs, deté d'un budget 2004 de plus de
2,2 milliards d'euros), le CNRS "se doit de jouer
un réle determinant dans la création d'un nouvel
espace européen de la recherche adapté aux
enjeux a l'échelle planétaire", martéle notre
president toulousain. De fait, en Midi-Pyrénées,
mais essentiellement dans I'agglomeération du
Grand Toulouse, le CNRS est présent dans tous
les domaines de la connaissance. La Cité des
violettes est aussi désignée comme site pilote
pour la sécurité informatique ainsi que pour les
projets de refonte des systemes d'information
du Centre.

Bréves de I'Espace

1. Le lanceur Ariane 5 vient de émontrer ses
capacés d'emport en placant en orbite le
satellite Thicom 4 le jeudi 11 Ao(t 2005, depuis
le port spatial de Kourou (Guyanne fragaise).
Thicom 4 est le plus gros satellite commercial
jamais ple& en orbite géostationnaire. Ce
satellite de élécommunications présente une
masse au écollage supérieure a 6 tonnes. Il
offrira un aces & Internet et aux services
multiédia dans une quinzaine de pays de la
¢gion Asie-Pacifique.

2. Cace aux mesures réalisées par la mission

Cluster de I'ESA, une équipe de scientifiques
européens a identifié¢ des micro-turbulences
dans la magnétospheére terrestre. Ces
turbulences de faible ampleur, de type vortex,
n'avaient jamais été observées dans l'espace
auparavant. Ces constatations nouvelles
revétent une importance certaine en matiére de
physique spatiale notamment.

La recherche en Midi-pyrénées

Parmi plus de 15500 acteurs de la recherche e
Midi-Pyénées, la communauté des chercheurs
CNRS et enseignants-chercheurs du suérieur
compte pés de 4000 personnes (40% de
femmes). Ainsi, la légion se place juste aprés
I'lle-de-France en terme de densé et de
nombre de chercheurs (+9% en 2004) en R&I
publique rameé a la population. Par ailleurs, le

CNRS méne de nombreuses coopérations de
recherches avec les entreprises comme le
GROUPE PIERRE FABRE (Institut des Sciences
et Technologies du Médicament de Toulouse) et
en association avec I'UPS et I'INPT, avec
ALSTOM, ESSILOR, ACTIA, SANOFI-AVENTIS,
AIRBUS et FREESCALE.
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LE CARNET DU GROUPE REGIONAL

Bienvenue aux nouveaux membres
2005 AAAF TMP :

ARBERET Paul, C.N.E.S.

AUDARD Clément, EA.D.S. APSYS
BERGER Dominique, SEDITEC
DAUDOIS Ludovic, Bureau d’études
SEGULA

ERSCHLER Pascal, AEROPOLE
FROMENT Marie, AIRBUS France
MASCLET Arnaud, SUPAERO
TRENTIN Fabrice, SUPAERO
VACHER Gabriel,

VOIRIN Thomas

WATILLON Philippe, EADS
ASTRIUM

TOUR AERIEN DES JEUNES PILOTES
Daniel VACHER - Supaéro -

Solene Pellegrini et Damien Royer,
récemment recompensés par 'AAAF,
ont respectivement terminé 33eme et
28éme du 52éme Tour Aérien des
Jjeunes pilotes.

Apres avoir éte sélectionnés au
niveau régional, ils ont participé, seul
a bord de leur avion léger, & des
épreuves de navigation et de
précision de pilofage. Le parcours
les a conduits de Chafellerault a
Avranches en passant par Couhé
Vérac, Vesoul, Luxeuil, Le Touquet,
Evreux et Saint Brieuc.

Les deux escales sur les bases de
I'Armée de I'Air de Luxeuil et d'
Evreux ont éeté particuliéerement
appréciées.

Les 42 concurents ont eu également
la chance d'étre initié a la voltige.

Si le Tour aérien est une occasion
unique d'augmenter son expérience
c'est aussi une belle école de vie. Le
respect, 'humilité, la rigueur et Ia
solidarité marissent au cours des 12
Jjours de compétition.

Le classement final est en définitive
secondaire face a une telle aventure.
L' AAAF Toulouse a toujours soutenu
cefte manifestation envers des
Jjeunes pilotes formés dans un des
42 aéro-clubs de la région.

C'ETAITILY A 10 ANS
Raymond FOURNIOLS

Il 'y a dix ans, le 16 aodt 1995, le
général Raymond Fourniols nous
quittait. Ne le 27 juin 1923 a
Montauban, entré a I'Ecole de I'Air
en 1944 pour obtenir le brevet de
pilote militaire n°® 33267 le 14 juin
1947. il sera le premier pilote de
I'Escadron "Maine" &a braver le
Rideau de Fer, le 8 avril 1948, ef
atterrir a Berlin-Tempelhof pour
ravitailler la ville sous blocus
soviétique. En 1949 et 1950, il
effectuera 182 missions de
parachutage en Indochine. Puis il
sera successivement pilote au
C.E.V./Brétigny, chef de I'annexe du
C.E.A.M., chef du 3éme bureau du
G.M.M.T.A. officier & la division
Effectifs de I'E.M.A.A., commandant
de /a base de Toulouse-Francazal,
chef d’Efat-Major du C.O.T.A.M. et
enfin adjoint au directeur du
personnel de '’Armée de I'Air. Promu
Général de Brigade le 1er juin 1975,
couvert de nombreuses décorations
(Palmes Académiques incluses !) il
aura fait plus de 8000 heures de vol
sur 38 lypes d'avion différents, Il
repose, prés de Toulouse, au
cimetiére de Goyrans.




